1 Antrag 11
2
3 Antragsteller*in: Antikapitalistische Linke (AKL) Baden-Wiirttemberg
4 (Landessprecher*innenrat)
5
6 Arbeitsplatze und Klima retten
7 Produktion raus aus Unternehmerhand
8 Autokonzerne in Gemeineigentum und Konversion der Produktion
9
10 Der Grund fiir die Krise der Autoindustrie ist die weltweite Uberproduktion von
11 Autos. Diese Uberproduktion wird verursacht durch das chaotische
12 kapitalistische System mit seinem Privateigentum an Produktionsmitteln,
13 Produktion fur Profit und Konkurrenzkampf.
14 Jeder Konzern, jeder Nationalstaat versucht auf Kosten der Konkurrenz
15 seinen Markt zu verteidigen bzw. zu vergrofiern.
16

17 1. Wir kdmpfen

18 1. Gegen die Abwalzung der Verluste der Krise der Autoindustrie auf die
19 Beschaftigten. Erhalt aller Arbeitsplatze. Keine Absenkung der Lohne.
20 2. Fur eine 30-Stunden-Woche fur alle bei vollem Lohn- und

21 Personalausgleich statt Arbeitsplatzvernichtung und Arbeitsverdichtung
22 3. Gegen Steuergelder fur greenwashing der Autoindustrie. Keine

23 Sozialisierung der Verluste und Privatisierung der Gewinne.

24 4. Fur die Uberfiihrung der Autokonzerne in Gemeineigentum unter

25 demokratischer Verwaltung und Kontrolle durch demokratisch

26 gewahlte Vertreterinnen aus Belegschaften und Gewerkschaften

27 5. Fur ein Ende der Produktion von ressourcenverschwendenden und

28 klimaschadlichen Autos. Strenge Nachhaltigkeitkriterien und

29 energieeffiziente Antriebe fur die Produktion von Autos und LKWs

30 6. FUr einen 6kologisch sinnvollen Produktionsplan zur Umstellung der
31 Autoindustrie auf alternative Verkehrsmittel und andere gesellschaftlich
32 sinnvoll Produkte.

33 7. FUr eine Burger:innenbahn mit massivem Ausbau der Infrastruktur und
34 mehr und besser bezahltem Personal. Entlassung des Bahnvorstands
35 und Auflésung des Aufsichtsrats und Ubernahme der Verwaltung der
36 Bahn durch ein demokratisch gewahltes Komitee aus Belegschaft,

37 Bahngewerkschaften EVG und GDL, Blindnis Bahn fir alle, Pro Bahn,
38 Aktionsblindnis gegen Stuttgart 21 u.a.

39 8. Fdur einen Nulltarif im 6ffentlichen Nahverkehr und massive Absenkung
40 der Tarife im Regional- und Fernverkehr.

41 9. Fur den Einsatz der gewerkschaftlichen Kampfkraft zur Verteidigung
42 aller Arbeitsplatze, zur Entmachtung der Konzerne wie es § 2, Abs. 4
43 der IGM-Satzung vorsieht und fir eine Verkehrswende im Interesse
44 von Beschaftigten, Klima, Umwelt und Gesellschaft.

45 10. Fir eine sozialistische Demokratie, in der Banken und Konzerne in

46 offentlichem Eigentum sind und die Beschaftigten durch demokratische
47 Selbstorganisation Wirtschaft und Gesellschaft leiten.

48

49 1. Wir unterstutzen die ,Aktionszeitung — fur eine Verkehrsindustrie mit
50 Zukunft* (https://aktionszeitung.de/) und beteiligen uns an ihrer Verbreitung
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Begriindung:

Die Autoindustrie in Deutschland steckt in der Krise. Fast taglich liefern
Autokonzerne und Zulieferer neue Horrorzahlen zur Vernichtung von
Arbeitsplatzen, Kurzarbeit, Arbeitszeitverklirzung mit Lohnkirzungen,
Produktionsverlagerung in Niedriglohnlander. Die Krise der Autoindustrie fiihrt
auch zu weniger Gewerbesteuerzahlungen fur die Kommunen und folglich
weniger Geld fur Schulen, Krankenhauser, Kitas und die offentliche
Infrastruktur.

Uberproduktionskrise

Die Uberproduktionskrise ist der Hintergrund fiir die von Trump verhangten
Zolle, die die deutschen Autoexporte hart treffen. Gleichzeitig machen die
technologisch tberlegenen chinesischen Autokonzerne den deutschen
Herstellern in China und Europa Konkurrenz. Noch starker als die Absatze
sind aufgrund von Zdllen, Abwertung des Dollars und Konkurrenzdruck die
operativen Gewinne eingebrochen. Bei Porsche waren es im zweiten Quartal
2025 91% und bei Mercedes 70% weniger Gewinn.

Keine Abwalzung der Krise auf die Beschaftigten

Wenn es nach den Aktionar:innen und Manager:innen der Autokonzerne geht,
werden die Kosten der Krise rigoros auf die Beschaftigten abgewalzt. Bereits
im Juli 2024 hat der weltweit zweitgrote Autozulieferer ZF die Vernichtung
von 14.000 der insgesamt 58.000 Arbeitsplatzen in Deutschland bis 2028
angekundigt. Bosch hat 2024 in Deutschland 4.400 Arbeitsplatze abgebaut
und verkindete Anfang 2025 den Abbau von weiteren 12.000 Stellen. Daimler
folgte im Marz 2025 mit der Anklindigung bis 2027 5 Milliarden Kosten jahrlich
einzusparen. Die Kapazitaten von 100.000 Autos sollen nach Ungarn verlagert
werden. Insider sprechen von 20.000 Arbeitsplatzen, die bei Daimler
bundesweit abgebaut werden sollen. Bei Daimler-Truck sollen bis Ende 2030
eine Milliarde Kosten eingespart werden. Dadurch droht der Abbau von 5.000
der 35.000 Arbeitsplatzen in Deutschland. Zeitgleich mit Daimler hat Porsche
im Frahjahr 2025 ein Sparprogramm aufgelegt. In 2024 und 2025 wurden
bereits 2.000 Leiharbeiter:innen entlassen. Obendrauf wurde der Abbau von
1.900 Arbeitsplatzen vereinbart. Im Tochterunternehmen Cellforce in
Kirchentellinsfurt entlasst Porsche 200 Beschéftigte.

Betriebsbedingte Kiindigungen

Uberall sollte der Abbau von Arbeitsplatzen ohne betriebsbedingte
Kundigungen stattfinden. Dafur mussten die Belegschaften weitere Abstriche
bei Ubertariflichen Zulagen und anderen erkdmpften Errungenschaften
machen. Die Tinte unter den Vereinbarungen flr Arbeitsplatzvernichtung und
Lohnklrzungen ist noch nicht trocken, der ,freiwillige“ Arbeitsplatzabbau noch
nicht umgesetzt, werden weitere Kirzungsprogramme verkiindet. Mitte Juli
2025 hat Porsche aufgrund des weiteren Absatzriickgangs in den USA und
China ein weiteres Sparprogramm verklndet. Bei Daimler scheint es aufgrund
des weiteren Absatzriickgangs nur eine Frage der Zeit zu sein, bis weitere
Angriffe auf die Belegschaft folgen. Bosch schliet 2026 seine Werkzeugfabrik
in Leinfelden-Echterdingen bzw. verlagert sie ins Ausland. Dadurch gehen 500
Jobs verloren. Auch fur Schwabisch Gmund hat Bosch mit dem Betriebsrat
der Abbau von 1.750 Stellen vereinbart. Das gesamte Werk gilt jedoch als
hochgradig gefahrdet. Bei ZF hat ein Manager bei einer Betriebsversammlung
im Juli 2025 weitere Lohnopfer verlangt und davon gesprochen, dass trotz
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aller Kurzungen und dem bereits vereinbarten ,freiwilligen“ Stellenabbau von
betriebsbedingte Kiindigungen nicht mehr ausgeschlossen seien. Das hat den
Unmut der Belegschaft provoziert und zu einer Protestaktion von 12.000
Beschaftigten an mehreren ZF-Standorten gefiihrt. Auch bei Bosch haben im
Marz 2024 bundesweit 25.000 Beschaftigte demonstriert. Die grofite
Protestkundgebung fand mit 10.000 Beschaftigten am Bosch-Hauptsitz auf
der Schillerhéhe in Gerlingen statt. Viele kleinere Zuliefererbetriebe in Baden
Wirttemberg wurden bereits oder werden geschlossen.

Es geht nicht um den Antrieb, es geht um die gesamte Produktion

Die Uberkapazitatskrise der Autoindustrie fallt zusammen mit der
Klimakatastrophe. Um die CO.-Emissionen zu reduzieren, muss der
Individualverkehr drastisch reduziert werden.

Batterieelektrisch betriebene Autos sind keine Zukunftstechnologie fiir die
Sicherung von Arbeitsplatzen und fir die Rettung des Klimas. Beim Bau von
E-Autos entsteht mehr CO, als bei Verbrennern. Da der Strom nur zum Teil
aus erneuerbaren Energien stammt, sind E-Autos auch im Betrieb nicht CO»-
frei. Der Bau der geplanten Million Ladepunkte bis 2030 emittiert viel CO.. Der
Abbau von Rohstoffen, die fiur E-Autos gebraucht werden, hat in der
neokolonialen Welt desastrose 6kologische und soziale Folgen. Alle anderen
Schaden des Individualverkehrs gelten auch fiir das E-Auto: Verkehrstote,
Verletzte, Flachenverbrauch, Larm, Feinstaub, Mikroplastik durch
Reifenabrieb. Die angebliche Transformation ist Propaganda fiirs
Greenwashing im Dienste der Profite der Autokonzerne und flir den Abbau
von Arbeitsplatzen.

Umstellung der Autoindustrie auf gesellschaftlich sinnvolle Produktion
statt auf Rustungsproduktion

Es macht keinen Sinn weiter massenhaft Autos zu produzieren, die niemand
braucht, wahrend nicht genligend Kapazitaten fir dringend bendétigte
Fahrzeuge des offentlichen Verkehrs (Schienenfahrzeuge, Busse) zur
Verfigung stehen. Es macht keinen Sinn die Arbeitskraft der Ingenieur:innen,
Softwareentwickler:innen und Produktionsarbeiter:innen in der Autoindustrie
fur immer mehr Schnickschnack und Software zur Hochriistung von Autos und
fur Autonomes Fahren zu verschwenden, wahrend Signalanlagen, Weichen
und Stellwerke bei der Bahn vdllig veraltet sind und zum Teil noch aus der
Kaiserzeit stammen. Mit einer Konversion der Autoindustrie fiir vorrangig
offentliche Verkehrsmittel kdnnten die Arbeitsplatze und Qualifikationen der
Beschaftigten in der Autoindustrie und das Klima gerettet werden. Statt
dessen wird das Goarlitzer enemalige Alstom-Werk fur Schienenfahrzeuge und
Kapazitaten in der Autoindustrie auf Ristungsproduktion umgestellt.Das
lehnen wir ab. Im Juni hat der Wirtschaftsausschuss der
Regionalversammlung Stuttgart mit gro3er Mehrheit die Aufnahme der
Rustung in das Foérderprogramm der Region beschlossen. Die Linke hat
natlrlich dagegen gestimmt. Jede produzierte Waffe sucht einen Krieg als
Abnehmer. Wir wollen einen guten 6ffentlichen Verkehr als garantierten
Abnehmer flr Fahrzeuge flir den 6ffentlichen Verkehr. Wo Panzer produziert
werden, kénnen auch nitzliche Fahrzeuge hergestellt werden. Wenn der Staat
Panzer bestellen kann, kann er auch Schienenfahrzeuge bestellen.

Autokonzerne in Gemeineigentum



149
150
151
152
153
154
155
156
157

158
159

160
161
162
163
164
165

166
167
168
169
170

Grundvoraussetzung ist, die Abschaffung der Profitproduktion und des
Konkurrenzkampfes durch Uberfiinrung der Autoindustrie in Gemeineigentum
und demokratische Verwaltung und Kontrolle. Dann kénnen die Gewinne und
Ressourcen der Autoindustrie flir eine Umstellung genutzt und eine
Okologische, ressourcensparende und soziale Verkehrswende hin zu einem
massiven Ausbau des o6ffentlichen Personen- und Guterverkehrs stattfinden.
Die Produktion von Autos wird dadurch nicht komplett Uberfllissig. Aber es
kdnnen weniger und energieeffiziente, schadstoffarme, langlebigere und
nachhaltige Autos produziert werden.

30-Stunden-Woche bei vollem Lohn- und Personalausgleich

Gegen Arbeitsplatzvernichtung und Arbeitsstress muss der Kampf aller
Gewerkschaften fir die 30-Stunden-Woche auf die Tagesordnung gesetzt
werden. Der volle Lohn- und Personalausgleich muss dabei selbstverstandlich
sein. Sonst wird Arbeitszeitverkirzung fir die Unternehmer:innen zum
Instrument fir Lohnsenkung und Arbeitsverdichtung und zur Erhéhung der
Renditen.

Der Kampf um die Rettung der Arbeitsplatze in der Autoindustrie, gegen den
geplanten Abbau von 30.000 Stellen bei der Bahn sowie eine Verkehrswende
zur Rettung des Klimas ist fur uns Teil des Kampfes fur eine Wirtschafts- und
Gesellschaftsordnung, in der die Bedurfnisse von Mensch und Umwelt
bestimmen und nicht die Profitinteresse einer kleinen Minderheit.



